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Putini dintre locuitorii acestui tinut minunat, incarcat de istorie, mai stiu
astazi ca ,,drumul de fier” a patruns si s-a dezvoltat in Bucovina datorita
stradaniei unui om foarte inteligent si capabil, bun manager §i iscusit
negociator, cu un suflet mai mare ca realizarile sale:

ins. Emarnuel (WUais Ziffer

Personalitate marcanta a vremurilor sale, foarte cunoscut in toate cercurile
politice si ingineresti din Europa sau America; a publicat mai multe studii si
carti de specialitate si a avut o contributie majora in constructia retelei de cai
ferate bucovinene. Decorat in mai multe randuri §i distins cu titlul de ,, Cetdatean
de Onoare” al orasului Cernauti — capitala de atunci a Ducatului Bukowina —
Emanuel Ziffer a fost omul care a tratat orasul Vatra Dornei si locuitorii sai ca
si cum ar fi fost copiii lui, iar pe primarul Vasile Deac, ca un bun prieten al sau.

Aceste randuri se doresc a fi o fardma de recunostinta adusa marelui om si
realizarilor sale, mult prea importante pentru a fi ldasate prada uitarii ....

Acest proiect a fost sustinut de familia

Edgar Hauster si Martina Lelgemann din Olanda

Calde si sincere multumiri pentru ajutorul acordat. |
Autorul



Ing. Emarnel Ulois Ziffer
23.01.1833 — 27.10.1913
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Reteaua cailor ferate principale construite in Bucovina pana in anul 1914



DEZVOLTAREA RETELEI DE CAI FERATE iN BUCOVINA,
PANA IN ANUL 1914.

Bucovina, tiram de legenda incarcat de istorie, a fost parte a teritoriului Moldovei.
La 25 aprilie / 5 mai 1775, Bukowina e cedata fara de lupta de turci - habsburgilor.

Anii care au urmat au adus o intensificare a relatiilor economice intre Galitia,
Bucovina si Transilvania si au impus ca tema de studiu ideea construirii unor linii ferate
care sa permita realizarea unor legaturi mai scurte cu Viena si Budapesta Intrucat numai
aceasta ar fi asigurat o alternativd mai stabild, mai sigurd si mai economicd pentru
dezvoltarea relatiilor comerciale 1n acele vremuri. Datoritd faptului ca anumite interese
de ordin financiar si politic se opuneau realizarii unei legaturi feroviare mai scurte, care
sd strabata Transilvania si apoi sa treaca prin Tinutul Nasaudului spre Bucovina, s-a ales
o cale ceva mai lungd dar care reprezenta si ea un impuls puternic pentru:

- valorificarea resurselor naturale prin exploatarea fondului forestier si a
bogatiilor minerale
- stabilirea unor legdturi mai bune si mai sigure intre diferitele zone
administrative §i crearea unei legaturi strategice cu restul imperiului.
- asigurarea unei legituri cu Rusia, necesara pentru intensificarea schimburilor
comerciale.
- realizarea unei cadi de legaturd feroviara intre Transilvania, aflatd sub tuteld
ungara si provincia Bukowina — Ducat de Coroana, chiar si pe o cale ocolitoare.
- dezvoltarea productiei industriale mici in zona
- exploatarea zonei din punct de vedere turistic si balnear
Realizarea legaturii feroviare intre Viena, Galitia si Bucovina s-a efectuat in perioada
anilor 1836-1866. In prima etapa, in cursul anului 1837 s-a construit linia ferata ce unea
Viena de Cracovia, de catre societatea K.F.N.B. (Kaiser Ferdinands-Nordbahn);,
prelungirea acesteia pe ruta de la Cracovia spre Lemberg (Lwow) realizandu-se in anul
1857 de societatea C.L.B (Car! Ludwig-Bahn) constituitd sub conducerea prinfului Leo
de Sapieha. Constructia ultimului ei tronson a fost concesionata la data de 11 ianuarie
1864 companiei Lemberg-Czernowitzer Eisenbahn.

Datorita conditiilor de relief prielnice, constructia caii ferate s-a desfasurat repede si
traseul care conecta teritoriile apartinand Coroanei austriece, respectiv Galitia de
Bucovina (intre Lemberg si Cernduti) a fost pus in functiune prin intrarea triumfald a
primului tren in Cernauti la 1(14) septembrie 1866. Traseul Lwow- Ivan Frankovsk-
Deljatin- Kolomyja- Snyatyn- Grigore Ghica (de aici se intra in Bucovina) - Oriseni-
Lujeni (Luzhany) — Sadagura - Cernduti a fost exploatat de compania feroviara Lemberg
- Czernowitz —Jassy Eisenbahn Gesellschaft (LCJE).

Aceeasi companie a obtinut la 15 mai 1867 concesiunea pentru continuarea caii ferate
pana la Itcani (Suceava Nord) si a finalizat In timp scurt constructia liniei intre Cernduti
- Adancata (Hlyboca) - Vadu Siretului — Vicsani — Dornesti - Darmanesti si Suceava
Itzkany, (localitate de frontiera intre Imperiul Austro-Ungar si Regatul Romaniei), cu o
lungime de 89 km, realizand astfel legatura feroviara intre Bucovina si capitala Austriei,
printr-un mare ocol care totaliza aproximativ 1.075 km, primul tren sosind in gara Hatna
(Darmanesti) in ziua de 28 octombrie 1869. In partea de nord a Bucovinei, intre statiile
Cernauti si Vadu Siret, traseul liniei ferate masoara 40 km.



Aceasta cale ferata proiectatd de arhitectul Adolf Marin, fiul primarului german din
Radauti, a functionat in pierdere mult timp, din cauza conditiilor economice dificile din
Bucovina si din nordul Moldovei.

La data de 2/15 decembrie 1869 se inaugureaza calea feratd Itcani (acum Suceava
Nord) — Veresti — Dolhasca — Pagcani - Roman, care asigura legatura cu Romania.

Granita austro-roména era situata intre garile Itzkany (in romana /tcani, astizi Gara
Suceava Nord) si Burdujeni (azi Gara Suceava). Prin intermediul Garii Ifcani, orasul
Suceava a fost legat printr-o linie feratd de alte centre importante din Bucovina.

La data de 2/15 decembrie 1869 se inaugureaza calea feratd Cerndufi - Adancata
(Hlyboca) - Vadu Siretului — Vicsani — Dornesti — Darmanesti - Itcani (acum Suceava
Nord) - Veresti — Dolhasca — Pascani - Roman, care asigura legitura cu Romania. in
partea de nord a Bucovinei, intre statiile Cernauti i Vadu Siret, traseul masoara 40 km.

Dupa constructia liniei ferate de la Cernauti la Itcani (Suceava Nord) s-au creat
conditiile necesare pentru ca si alte asezari importante din Bucovina sa poata fi legate cu
Viena prin intermediul drumului de fier. Cu scopul de a conecta aceste orase la reteaua
feroviara existentd, au fost fondate mai multe companii private de cai ferate locale care,
pe parcursul a 30 ani au construit si dezvoltat o retea importantd de cai ferate in acest
areal:

- 1884, 12 iulie — se inaugureaza linia feratd de la Cernauti la Noua Sulita (Czernowitz-
Nowosielica) construitda de compania Lokalbahn Czernowitz—Nowosielitza cu o
lungime de 30,®' km. In 16.12.1893 se da in functie tronsonul de cale ferata
Nowosielitza - Russisch Nowosielitza cu o lungime de 2,*® km care unea liniile cu
ecartament normal ale ,k.k. Osterreichische Staatsbahnen - kkStB” cu cele pe
ecartament larg, ale Basarabiei - Caile Ferate Ruse de Sud-Vest, conduse de generalul
inginer Alexandru Borodin.

- 1886, 30 noiembrie: se deschide linia feratd secundard Adancata—Berhomet pe Siret
(Hliboka-Berthometh); cu ramificatia Carapciu pe Siret—Ciudei (Karapcziu-Czudin)
cu o lungime de 52, km + 18, km, construiti de societatea Bukowinaer
Lokalbahnen (BLB).

- 1888, 01 mai: se da in folosintd tronsonul de linie Darmanesti- Cimpulung Est
(Hatna - Kimpolung) cu o lungime de 66,*° km, construit de societatea Bukowinaer
Lokalbahnen.

- 1889, 15 august: se deschide calea ferata (industriald) Vama— Moldovita Ferastrau
(Wama — Russ Moldowitza) cu o lungime de 20, km; construiti de Bukowinaer
Lokalbahnen (BLB), mai intai pentru traficul de marfuri si cu 01.01.1891 pentru
traficul de calatori.

- 1889, 17 noiembrie: Calea feratd Dornesti — Radauti (Hadikfalva — Radautz)
construitd de Bukowinaer Lokalbahnen (BLB) cu o lungime de 8,"° km, ce va fi
vanduta la 1 iulie 1898 catre Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft,

- 1894 — linia Sadagura- Bojany, lungime de 11 km, (la Bojani era frontiera dintre
Rusia si Austro-Ungaria).

- 1897,01 ianuarie: se deschide linia Hliboka-Sereth (Hlyboca sau Addncata pana la
statia Siret) cu lungime de 15,”% km; in 1869 s-a inceput constructia liniei ferate
Cernauti - Vadu Siret - Suceava, care a trecut §i prin Addncata, lungime 18,7 km,
construita de catre Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft

- 1897,01 ianuarie: linia Itzkany-Suczawa (Suceava Nord — Burdujeni), cu lungime
de 4,851 km, construita de catre Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft



- 1898, 01 iulie: linia Radauti- Gura Putnei -Brodina (Radautz-Brodina sau Frassin);
cu lungime 41,371 km, construitd de catre Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschafft,
cu o contributie financiara importanta a industriasului Alexander Popper.

- 1898, 01 iulie: linia industriald Gura Putnei — Putna (Karlsberg - Putna Fierastrau);
lungime 5,%°km, construita de citre Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft.

- 1898, 01 iulie: linia Nepolocauti sau Grigore Ghica Voda la Vijnita -Wyschnyja
(Nepolokoutz-Wiznitz); lungime 43" km, construitd de citre Neue Bukowinaer
Lokalbahn-Gesellschaft.

- 1898, 12 iulie: Luschany—Salischtschyky (Lujeni — Zaleszcyki frontierd) legata de
Lokalbahn Zaleszczyki—Chortkow (Ostgalizischen Lokalbahnen) pe o lungime de
43 " km, construitd de citre Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft.

- 1898, 01 iulie: se deschide linia de interes local Suceava Itcani — Suceava Areni, cu o
lungime de aproximativ 7 km, construita de catre Neue Bukowinaer Lokalbahnen.

- 1901, 09 ianuarie: se deschide tronsonul de linie Campulung Moldovenesc—Valea
Putnei (Kimpolung-Waleputna) cu o lungime de 18,”** km, mai intai pe ecartament de
760 mm, folosita si pentru aprovizionarea santierului de la Mestecanis.

- 1902, 28 octombrie : se deschide tronsonul de cale feratd Valea Putnei — Iacobeni —
Vatra Dornei (Waleputna-Jakobeny-Dorna Watra) cu o lungime de 22,””' km, pe
ecartament normal, cu alte cuvinte este terminata si inaugurata linia de la Hatna pana
la Dorna Watra. construita de Bukowinaer Lokalbahnen (BLB)

- 1906, 25 august: este deschisa In mod oficial ramificatia Pojorita—Fundu Moldovei
(Pozoritta-Louisenthal) cu o lungime de 6,°*° km, construiti de Bukowinaer
Lokalbahnen (BLB), care a functionat pana atunci 1n regim de linie industriala.

- 1908, 15 octombrie: Calea feratd ingusta Ciudei—Cosciuia (Czudin-Koszczuja), cu o
lungime de 22,%>*km, construitd de Bukowinaer Lokalbahnen (BLB);

- 1909, 15 noiembrie: Calea feratd industrialdi Berhomet pe Siret— Mejabrode —
Lapusna (Berometh-Mezybrody-Lopuszna) cu o lungime de 14,%' km, construiti de
Bukowinaer Lokalbahnen; distanta Siret-Mezybrody-linie industriald deschisa la
21.12.1886 pentru traficul de marfuri si la 01.01.1889 pentru traficul de calatori.

- 1910 — se deschide in doud etape linia Vranceni-Ocna (Werenczanka-Okna) — la data
de 17 octombrie 1909 pe relatia Vranceni-lurcauti (Werenczanka—Jurkoutz) si la 01
ianuarie 1910 pe distanta Iurcauti —Ocna (Jurkoutz—Okna); cu o lungime de 23,>*
km, construita de citre Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft

- 1911, 27 iunie: Linia Siret — Sinauti de Jos frontiera (Seret — Synoutz) cu lungimea
de 5,”° km, de Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft.

- 1912,10 august: se deschide linia Brodina-Seletin (ecartament ingust) cu o lungime
de 20" km, construiti de citre Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft cu
tronsonul Brodina —Sipitu (Nisipitu) avand o lungime de 9 km deschis la 10.08.1912
si tronsonul Nisipitu — Seletin deschis la 26.10.1913. Traseul liniei a fost prelungit in
1917 pana la [zvoarele Sucevei (Izwor).

Asa se face ca Societatea Bukowinaer Lokalbahnen (Cdile ferate locale ale Bucovinei,
desprinsa din compania Lokalbahn Czernowitz—Nowosielitza) a construit n intervalul
1888-1908, un numar de 247 km cai ferate, cu o valoare de aproximativ 26.736.000
coroane iar Neue Bukowinaer Lokalbahn-Gesellschaft (Societatea noud de cai ferate
locale din Bucovina, fondata in 1896) a avut o investitie de 22.584.000 coroane,
realizand in intervalul 1897-1913, aproximativ 211 km de cii ferate. in afard de aceste
linii, functionau Incd 230 km de cale feratd industriald, de reguld pe cale ingusta,



realizata din initiativa "Fondului religios greco-oriental din Bucovina" (Fondul
Bisericesc Ortodox Romdn), care avea si exploata mari intinderi de padure si
aproximativ 29 km de linii ferate industriale pe ecartament normal, in statii. Sumele
investite de Fondul Bisericesc in constructia cdilor ferate locale reprezentau aproximativ
24% din capitalul sau total, evaluat la suma de 18.751.000 coroane, ele fiind Tmpartite
dupa cum urmeaza:

- Actii principale ale cailor ferate locale bucovinene = 2.096.000 coroane

- Actii ale vechilor cdi ferate locale bucovinene = 300.000 coroane
- Asignatii interimare asupra actiilor principale ale
cailor ferate locale bucovinene = 680.000 coroane

- Actii de prioritate ale vechilor cai ferate bucovinene = 1.488.000 coroane
Sursa: ziarul ,, Desteptarea”(1902-Cernauti), Total coroane = 4.564.400

Sub amenintarea razboiului, precum si pentru a crea noi legaturi cu restul teritoriului
aflat Tn spatele frontului s-au mai construit in perioada 1914-1918 o serie de linii ferate,
in regim de urgenta. Asta a facut ca la terminarea Primului Rdzboi Mondial, in Bucovina
sd fie construiti 832 km de linii ferate sub administratie austro-ungara la o suprafata de
10.424 km patrati si o populatie de 812.000 locuitori.

Reteaua de cai ferate construitd atunci, in mare parte la initiativa sau sub directa
indrumare a inginerului Emanuel A. Ziffer — a reusit sa reziste intr-o oarecare masura
pana astazi.

Dupa anul 1918, Administratia Cailor Ferate prin Inspectia CFR de la Cernauti a
preluat in mod treptat (prin cumpérare sau acordarea unor despagubiri) liniile construite
de societatile particulare sau Imperiul Austro-Ungar, le-a reabilitat si a reorganizat
activitatea la CFR. Reteaua Ciilor Ferate Romane s-a dezvoltat treptat, s-a extins si
modernizat, in mare parte dupa principiul economic si cel social.

LINIA HATNA - DORNA WATRA; OAMENII DRUMULUI DE FIER

Momentul inaugurdrii si darii in folosinta a liniei ferate de la Hatna pana la
Kimpulung din data de 01.05.1888, a fost si cel in care aceasta cale ferata a fost inclusa
in cadrul ,,k.k. Osterreichischen Staatsbahnen” adici ,, Reteaua cezaro-criiasca a Ciilor
Ferate Austriece de Stat” prin Directia Cdilor Ferate din Lwow. Societatea Bukowinaer
Lokalbahnen (Cdile ferate locale din Bucovina) in calitate de constructor si concesionar
(proprietar al liniei, cu drepturi limitate) asigura Intretinerea, exploatarea si reparatia
liniei precum si dezvoltarea propriei retele, conform cu legile si regulamentele emise de
statul austriac si cele din actul de concesiune ale liniilor, in baza aprobarilor emise de
ministerul de resort.

In primii ani de la constructia drumului de fier in zona noastra, toate lucrarile de
specialitate, de intretinere si reparatii, deservirea statiilor i a trenurilor de calatori si
marfa s-au facut de catre personal al Societdtii Bukowinaer Lokalbahnen cu sediul la
Cerndauti, care a fost detasat in zond. Acest personal era format din oameni cu
experientd, de origine austriaca sau poloneza in cea mai mare parte, specializat pe functii
si domenii de activitate, ce era bine platit, avand cazare si o serie de alte drepturi



asigurate de la bun inceput. Regimul de lucru era in tura de 12/24 ore si in plus trei zile
consecutive acordate lunar ca timp liber pentru deplasare la domiciliu.

In jurul anului 1885-1888, pe reteaua Cailor Ferate din Bucovina erau un total de 509
angajati; din 72 de functionari, 36 erau galitieni §i numai 19 bucovineni, din 59 de
functionari inferiori, 30 erau galitieni si 18 bucovineni, iar din 378 de lucratori, 175 erau
galitieni. Dupa ceva timp, a fost recrutat si angajat si personal de pe plan local care a
fost calificat si scolarizat mai apoi in domeniul cailor ferate, pe ramuri (profil) de
activitate, la scolile de calificare deschise in unitatile de la Cernauti, Suceava sau mai
apoi din Pascani si Jasi. In jurul anului 1900 la Ciile Ferate din Bucovina, dintr-un total
de 598 de functionari, 347 erau straini, un numar de 120 erau evrei si 31 romani.

Prima functie calificatd in care a fost folosit personal autohton la cdile ferate
construite In Bucovina, a fost cea de cantonier.

La 25 septembrie 1895, a fost aprobat Regulamentul General de Concesiune al liniei
de cale ferata cu ecartament normal intre Kimpolung si Dorna Watra cu ramificatia sa de
la Pojorita catre Louisenthal. In baza acestui act la 20.01.1896, in adunarea Dietei
Bucovinei a fost prezentat un raport referitor la constructia acestei linii, intocmit in
09.01.1896 de catre deputatii Johann Lupu - in calitate de presedinte si Dr.Rott — in
calitate de referent, sub denumirea ,,Bericht des Bukowinaer Landesausschusses
betreffend die Beteiligung des Landes an der capitalsbeschaffung fur der Bahn
normalspurigen Lokalbahn Kimpolung — Dorna Watra mit der Obweigung nach
Louisenthal - Raport al Comisiei Ducatului Bucovina privind implicarea tarii cu
capitalul necesar pentru constructia liniei de cale feratda cu ecartament normal de la
Cimpulung la Vatra Dornei cu ramificatia ei de la Pojorita la Fundul Moldovei ™.

Acest raport intocmit la solicitarea companiei de cale ferata Bukowinaer Lokalbahnen
se baza pe datele furnizate de memoriul tehnic, bine documentat, intocmit de aceasta
firma in vederea obtinerii concesiunii pentru constructia liniei care prevedea "... unirea
partii de nord si est a Bucovinei prin legaturi de cale ferata...".

Ultimul tronson de cale feratd cu lungimea de 22,”7" km, cel situat intre Valea Putnei
si Vatra Dornei, care avea sa lege orasul statiune de restul Imperiului prin intermediul
caii ferate, a pus numeroase probleme constructive si a necesitat o buna organizare, mult
efort, inventivitate si daruire din partea constructorilor.

Planurile de constructie foarte bine documentate, intocmite de inginerul Carl Patek si
de catre inginerul Emanuel A. Ziffer - specialist de 1nalt rafinament tehnic care mai
executase lucrari dificile in Semmering-Austria, la Bazias, Cracovia-Galitia sau de la
Lemberg la Stanislaopol (Ivano-Frankivsk) - in care au fost incluse studii si evaluari
exacte privind cheltuielile cu executia lucrarilor de arta si a terasamentelor, montarea
caii ferate, defrisarea, costul materialelor si a celor de retributie a fortei de munca
precum si prezentarea solutiilor de trecere a culmii Mestecanis, au facut ca lucrarile sa
se incadreze in graficul de executie. Organizarea santierului si coordonarea lucrarilor au
fost incredintate unui om foarte capabil, cu multd putere de munca — inginerul Krausch.

Executia tronsonului de cale feratd a fost acordata de catre societatea Bukowinaer
Lokalbahnen firmei de asociati Heinrich Rabas si Karl & Emil Tauber din Cernauti.

Dupa darea in folosinta a tunelului Mestecénis, din vara anului 1902, calea ferata a
devenit operationald si a fost folositd ca linie de santier pe distanta Valea Putnei pana la
Vatra Dornei, fiind folositd 1n principal pentru transportul materialelor necesare la
lucrarile din linie curenta si la cele pentru amenajarea statiilor, iar pana In toamna s-a
reusit trecerea ei pe ecartament normal. Cu toate c¢d termenul de punere in folosinta era
anul 1903, s-a hotarat darea 1n exploatare incepand cu luna octombrie 1902.
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Pentru a marca acest eveniment important aga cum se cuvine, s-au programat din timp
o serie de evenimente care aveau si se petreacd n data de 28 octombrie 1902, data
stabilitd pentru deschiderea liniei. In afara de partea festiva s-a pus accent pe instruirea
personalului asupra modului in care avea sa se faca circulatia trenurilor pe linia noua,
organizarea serviciului de exploatare, numirea personalului pe posturi. Pentru ziua
inaugurarii s-a stabilit punerea in circulatie a unui tren oficial care urma sa circule pe
distanta Cernduti - Vatra Dornei si retur. Plecarea era din Cernauti la ora 5%, la
Mestecinis fiind programat si ajunga in jurul orei 12* si la Vatra Dornei la ora 13,
Intoarcerea era stabilitd a se face dupa ora 18", functie de lungimea discursurilor sau
durata banchetului programat a se tine la Cazinoul Bailor.

La 28.10.1902, ora 5, a plecat din Cernduti trenul special, compus din trei vagoane
de calatori remorcate de o locomotiva cu aburi noud, denumita ,,Bourguignon”- aflata in
prima sa cursd, toate impodobite cu ghirlande de brad, steaguri si portretul imparatului
Franz losef, pus la loc de cinste; in vagoane se aflau 137 de oficiali si invitati de marca,
printre care se numarau si guvernatorul Bucovinei - baronul Friedrich von Bourguignon
Freiherr von Baumberg, arhiepiscopul Cernautilor - Vladimir Repta precum si rabinul
sef - dr. Josef Rosenfeld, presedintele Cailor Ferate Locale — E. A. Ziffer, alti membri ai
conducerii cailor ferate particulare, seful de sectie M. Ritter von Pichler — din partea
ministerului cailor ferate, consilierul von Festenburg — directorul Directiei Cailor Ferate
cu sediul in Stanislau, consilierul de sectie — baronul Banhames, deputatul si consilierul
Ilarie Onciul, Modest Ritter- cavaler de Grigorcea si de lanosz, printul Konrad
Hohenlohe-Schillingsfiirst — ministrul industriei §i muncii - viitor presedinte al
guvernului din Cernduti, baronul Nicolae Wassilko — deputat in Dietd, Francisc
Bellegarde, conte si prefect al judetului Campulung, Raimund Friedrich Kaindl — istoric
si etnograf, Kipper Heinrich — scriitor, Luczenko Basil — consilier sanitar, Ferdinand von
Zieglauer — istoric, general maior Rehbergher, Karl si Emanuel Tauber, Wilhem
Zittinger, consilierul Schodl si multi altii.

Invitatilor care s-au deplasat la Vatra Dornei le-au fost ardtate mai multe manifestatii
de simpatie prin satele de pe traseu si mai ales prin garile pe unde a oprit trenul; in
statiile Hadikfalva (Dornesti), Hatna (Darmanesti), Cacica, Gura Humorului sau in
Campulung - ,,/a deschiderea festiva a caii ferate s-a infatisat o mare de popor din
toata regiunea, primind pe oaspefi cu manifestatii entuziaste, urale puternice §i pocnete
din tacaluse”.

La Cimpulung, un grup de copii condus de Alexandru cavaler de Racoce — directorul
scolii, Teodor Dobos si Titus de Onciul, preoti ortodocsi, Hieronymus Horodynski,
preot catolic si Johann Stefanciuc, preot greco-catolic a tinut un frumos moment artistic.

Protopopul si consilierul Balmug a tinut un discurs in limba romana si a transmis
mitropolitului Vladimir Repta toatd dragostea, aprecierea si bucuria locuitorilor din
Cimpulung pentru alegerea sa in functie, iar capitanul districtual von Mikuli a salutat
sosirea inaltilor oaspeti. La trecerea trenului pe langa vila inginerului constructor W.U.
Klika din Pojorata, toata adunarea care astepta acolo, a strigat intr-un glas, cu bucurie:
,, Traiasca inginerul Ziffer!”. Dupa plecarea din Cimpulung, trenul a fost oprit in linie
curentd, la cateva zeci de metri de la intrarea in tunelul Mestecanis. Aici toti invitatii au
participat la festivitatea organizata pentru sfintirea acestei constructii, slujba religioasa
fiind condusa de mitropolitul Vladimir Repta alaturi de inca sase preoti, dupa cum era
obiceiul timpului.

Dupa aceasta s-a spus o rugd scurtd pentru imparatul Franz Joseph, s-a tinut o scurta
cuvantare si s-a intonat imnul tarii, de cétre fanfara militard a Regimentului 41 Infanterie
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Bucovineana din Cernauti. De la Mestecanis, invitatii imbarcati in trenul oficial au
trecut pret de 5 minute prin tunelul lung de 1622 m si s-au deplasat la lacobeni, o
localitate prospera pe atunci, cu populatie majoritara germana, unde monseniorul Joseph
Schmidt a oficiat o slujba in ritul religios catolic. A fost facuta o slujba pentru sfintirea
cladirii statiei si s-au binecuvantat constructorii si utilizatorii liniei.

La Vatra Dornei, primarul orasului, Simion Irinar si Vasile Deac - fostul primar, cel
care avea meritul sustinerii si implicarii cu trup si suflet In acest mare proiect, directorul
scolii — domnul Constantin Grigorivici, seful postului de jandarmi, preoti, consilieri
locali si o multime de popor, au asteptat sosirea trenului in gara.

Primarul Vasile Deac a tinut un discurs adresandu-se presedintelui {arii, iar pretorul
s-a adresat inginerului Emanuel A. Ziffer, aducandu-i multumiri pentru eforturile depuse
si darea in folosinta a liniei Tnainte de termen, dupa care mitropolitul Vladimir Repta a
oficiat serviciul religios pentru sfintirea cladirii de célatori.

Toti invitatii s-au deplasat apoi in parcul statiunii balneare, condusi de un grup de 24
arcasi urcati pe cai Tmpodobiti cu steaguri de nunta; aici s-a inut un alt moment festiv, a
luat cuvantul Francisc Bellegarde, conte si prefect al judetului Campulung si consilierul
Vasile Deac; o fanfara a intonat cantecul ,,Drum de Fier” - pe versurile lui T.V.Stefanelli
- care l-a dedicat constructorilor liniei ferate.

Banchetul a avut loc in pavilioanele agezamintelor balneare unde s-a organizat o masa
festiva pentru 150 persoane iar fanfara Regimentului 41 Infanterie Bucovineand din
Cernauti a sustinut un concert.

Au rostit discursuri Emanuel A. Ziffer, Emanuel Krasa, Modest Ritter- cavaler de
Grigorcea si altii. In timpul banchetului, persoana care a fost luati in seama in afara
guvernatorului tarii, a fost inginerul E. A. Ziffer, care atunci a primit vestea ca locuitorii
Dornelor intentioneaza sa-i rasplateasca eforturile prin ridicarea unui monument in
centrul orasului.

.... Trenul a plecat spre Cernauti tarziu, cand noaptea se lasase deja peste oras si
lumina galbuie a felinarelor te imbia la visare...

Dorna Watra fusese trecutd pe harta retelei feroviare si zorii zZilei de 29.10.1902 ii
deschideau perspectiva unui viitor mai bun, pe care il merita cu prisosintd...

In luna iulie 1896 a fost aprobat un nou regulament de organizare si functionare al
Ministerului Cailor Ferate, care a impartit reteaua de cai ferate din subordinea sa pe mai
multe zone mari, arondate unor Directii de cai Ferate, cu sedii in: Viena, Lingz,
Innsbruck, Villach, Triest, Pilsen, Praga, Olmiitz, Krakau, Lemberg si Stanislau. Ciile
ferate construite in Bucovina au fost trecute in subordinea ,,k.k. Staatsbahndirection in
Stanislau” sau Directia de cai ferate din Stanislau (Stanislaw, azi Ivano- Frankivsk).

Au fost infiintate si Inspectorate (Revizorate) de cdi ferate cu rolul supravegherii
conditiilor de siguranta a circulatiei si modul exploatarii liniilor, in zona noastra fiind
numiti inginerii inspectori Karl Oestereicher la Cernduti si ing. Josef Blumrich pentru
zona Gura Humorului.

Lucrarile de constructie, de Intretinere si reparatie ale liniilor ferate aveau un caracter
destul de variat si atunci, in anii de Inceput al caii ferate; organizarea activitatii in cadrul
societatilor feroviare particulare fiind asemanatoare intr-o oarecare masura cu cea de
astazi. Societatea Bukowinaer Lokalbahnen avand sediul la Cernauti, si-a organizat
activitatea de intretinere, revizie si reparatie de linii pe centre de activitate (exploatare)
si a infiintat Districte de Intretinere cai ferate la Hatna, Cacica, Gura Humorului, Vama,
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Cimpulung, Pojorita, lacobeni si Vatra Dornei unde a construit pavilioane prevazute cu
locuinte de serviciu si sedii pentru birouri precum §i cazarmi pentru muncitori. Aici au
fost detasati o parte din specialistii firmei, care au angajat personal si l-au calificat
pentru lucrarile de Intretinere cai ferate.

Din personalul tehnic si ingineresc din cadrul Bukowinaer Lokalbahnen, cel care a
contribuit la constructia liniilor ferate de la Hatna la Dorna Watra si a liniilor secundare
Vama — Moldovita sau Pojorita — Fundul Moldovei, merita a fi enumerati urmatorii:

- inspector Carl Patek, manager de proiect, diriginte de santier

- inginer sef Adolf Ritter von Matkowski de Miklaszewicz — director de constructii

- inginer sef Ziffer Rudolf — director de constructii

- inginer sef Machalski Heinrich — director retea comunicatii telefon si telegraf

- inginer sef Krasa Emanuel — sef santier

- inginer Steiner Hugo — sef santier

- inginer Kubalski Emil — sef santier

- inginer adjunct Blumrich Josef- sef santier

- inginer adjunct Kador Julius — sef santier

- inginer adjunct Bett Bernhard — sef santier

- inginer adjunct Liborio Titus — sef santier

- inginer adjunct Komora Thaddius — sef santier

- inginer asistent Tittinger Sigmund - sef santier

- inginer asistent Grimm Moritz sef santier

- inginer asistent Neher Rudolf — birou planificare si receptie constructii

- sef circulatie trenuri Rudkowski Gustav

In anul 1907, Consiliul de Conducere al Societitii Bukowinaer Lokalbahnen era
compus din urmatorii :

- Emanuel A. Ziffer, inginer civil- presedinte

- Baron Viktor Styrcea, proprietar de terenuri — vicepresedinte

- Czedik Otto Freiherr von Briindisberg si Eysen, inginer — membru 1n consiliu

- Fenz Rudolfjr., avocat de curte - membru in consiliu

- Modest Ritter von Grigorcea, arendas si proprietar terenuri - membru in consiliu

- Isidor Ritter von Janosz - arendas si proprietar terenuri - membru in consiliu

- Constantin Ritter von Popovici - proprietar terenuri, deputat - membru in consiliu

- Johan Ritter von Spaun — Sef Sectie ministerial - membru in consiliu

- Stefan Smal-Stoki — profesor universitar, doctorand - membru in consiliu

- Ignatz Stroner — director economic - membru in consiliu

- Nikolaj Ritter von Wassilko, reprezentant in Comitetul Tarii, director al Societatii

Forestiere pe actiuni Leopold Popper- membru in consiliu

Dupa anul 1902, ca urmare a dezvoltarii rapide a retelei de cai ferate din Bukowina si
a unor repetate interventii pe la curtea din Viena, s-a reusit obtinerea unei autonomii
relative si administrare separata pentru acestea.

Administratia Cailor Ferate din Bucovina si-a stabilit sediul la Cernauti, initial intr-un
spatiu alocat in cadrul cladirii de calatori (in gara) Cernauti, apoi intr-un imobil construit
in anul 1908, pe strada Goethe.

Primul presedinte al Cailor Ferate din Bucovina a fost inginerul Emanuel A. Ziffer,
cel care a pus mult suflet la realizarea acestui proiect.

L
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EMANUEL ALOIS ZIFFER

von Teschenbriick

1833 - 1913

Nascut la 23 ianuarie 1833 in localitatea Teschen din Silezia austriaca (in polona:
Cieszyn, in ceha : T¢€Sin, in germana: Teschen - orag impartit acum de Polonia si Cehia),
ca fiu al unei familii de profesori evrei, Alois si Johanna (Pollak) Ziffer.

Urmeaza si termina studiile Politehnicii Imperiale din Viena, in 24 iulie 1852.

Isi incepe cariera in anul 1852, ca maistru in constructii, dar este atras imediat de
miracolul ,,drumului de fier” si se angajeaza inginer ajutor la constructia cdii ferate din
Semmering; in 1854 participd la constructia drumului de fier Viena - Raab, Bruck a
Leitha - Raab - Komorn. Lucreazd ca sef de gara la Grammat - Neusiedl, apoi ca
inspector tehnic pe linia Viena - Bruck a Leitha; in anul 1857 participa la constructia
liniei de la Timisoara la Dunare (Bazias); in 1859 devine sef de exploatare si inspector
de intretinerea liniei ferate in Galitia, la Cracovia. In anul 1858 este numit director de
constructie pe linia Lemberg - Stanislau (140 km) si in acelasi timp conduce constructia
liniei ferate pana la Cernauti, a carei deschidere a avut loc la data de 1 septembrie 1866.

Baronul Victor Offenheim, directorul general al ,,Lemberg - Czernowitzer Eisenbahn
Gesellschaft” societate cu sediul la Viena, a recunoscut imediat capacitatea tanarului
inginer si l-a numit in 1864 pe functia de director general al Directiei de Exploatare a
cailor ferate de la Lemberg si manager al liniei Sniatyn-Cernauti-lasi; dupa finalizarea
caii ferate in 1866, lI-a numit director de operatiuni si dezvoltare. In aceasta calitate,
Ziffer a intuit cu mult timp inainte si a sustinut chiar din 1863 importanta constructiei
unei linii de cale feratd de la Lemberg pana la frontiera rusa (Rawa-Ruska si de aici la
statia Belzec -Tomaszow) si a initiat constructia de cdi ferate care au facut legitura intre
reteaua de cai ferate a Imperiului §i reteaua feroviara rusa; dupa lungi negocieri si
eforturi societatea a obtinut in octombrie 1884 aprobarea pentru constructia acestei linii

14



de cale feratd cu 88." km lungime, iar Ziffer a fost numit seful lucrarilor; in iulie 1885 a
predat traficului o primé portiune de cale ferata, cu o lungime de 30 km, care a facut
legatura intre aceste retele. Ea a fost o ocazie buna pentru circulatia produselor pe relatia
Cernauti si a fost cea mai profitabila linie de cale ferata din Europa a timpurilor sale.

Constructia acestei cai ferate a atins un cost de aproximativ patru milioane florini; in
octombrie 1887 intreaga linie fiind deschisa traficului.

E. A. Ziffer conduce exploatarea liniilor pana in octombrie 1868, cand este chemat la
Directia Generala de Cai Ferate din Viena, ca director tehnic pentru supravegherea
constructiei de linii §i organizarea exploatarii liniei austriece de la Cernduti la Suceava
precum si a liniilor romanesti lungi de 224 km, intre Suceava - Roman, Pagcani - lasi si
Veresti —Botosani; in anul 1872 se va retrage. Pe toatd durata cat a activat la Compania
Lemberg-Czernowitzer Eisenbahn Gesellschaft a fost foarte bine platit, avand un salariu
de 8000 de florini pe an si in plus, o diurnd de 10 florini pe zi.

Este ales membru in comitetul de administratie al companiei Lemberg-Cernauti-lasi
si membru in comitetul executiv. In 1875 a devenit presedinte la reprezentanta firmei
din Londra; ulterior a mai construit o serie de cai ferate in Austria si a devenit director si
presedinte la mai multe societdti feroviare sau la o serie de societdti constructoare de
masini si echipamente feroviare.

In luna iulie 1883, inginerul Emanuel A. Ziffer a infiintat compania de cale ferati
Bukowinaer Lokalbahngesellschaft, care actioneaza ca prima societate de cale ferata pe
actiuni din Bucovina, desprinsd din Societatea Lokalbahn Czernowitz-Novosielitza,
constituitd de ministrul Alexander D. Freiherr von Petrino, acesta fiind ales presedinte
iar inginerul Emanuel A. Ziffer, ca vicepresedinte al societatii nou infiintate.

Capitalul social initial al societatii a fost de 2.100.000 coroane si a ajuns in scurt timp
la 22.200.000 coroane. Emanuel A. Ziffer a fost ales ca presedinte al Companiei de céi
ferate Bukowinaer Lokalbahn Gesellschaft din luna mai a anului 1891, iar din anul 1893
pana la moarte a ramas in fruntea comitetului de administratie a societatii precum si la
Societatea de exploatare forestierd de la Tarcau, din judetul Neamt.

Péana la sfarsitul anului 1885, sub conducerea lui Ziffer s-au construit de noi linii de
cale ferata intre Hliboka-Berhomet (53 km) cu ramificatia Carapciu-Czudin (19 km) si
la sfarsitul anului 1886 incepe constructia liniei de la Hatna la Kimpolung (67 km), in
mai 1888 acest tronson fiind terminat.

Intre anii 1887-1888, a construit calea ferata pana la Kolomea cu o lungime de 48 km
si intre anii 1888-1889, a construit linia feratda Vama - Russmoldovitza (20 km) precum
si Hadikfalva-Radauti (9 km).

O performantd importantd pentru istoria Bucovinei a fost construirea caii ferate de
munte Kimpolung — Dorna Watra, peste creasta Mestecanisului (situatd la 1100 m
deasupra nivelului marii), aici fiind construit un tunel de 1622 m lungime, aflat la cota
958 m, cu un pret de cost care s-a ridicat la 2 milioane de coroane.

Prima sectiune de cale ferata de la Kimpolung la Valea Putnei (19 km) a fost deschisa
in ianuarie 1901, iar restul traseului de la Vatra Dornei la Valea Putnei a fost deschis
traficului in luna octombrie 1902. Dupa ce a construit reteaua de linii a tramvaiului cu
aburi din orasul Lemberg, cu o lungime de 22, km, a urmat executia ciii ferate
Lemberg-Janéw (17,5 km) iIntre anii 1894-1895 si a liniei Jandw-Jaworéw (31 km) in
anul 1903. In 1907 a fost construit un alt traseu de cale ferati pe ecartament ingust, intre
Ciudin si Cosciuia (Czudin-Koszczuja) cu lungimea de 23 km, la cererea proprietarilor
de paduri Alexander Ritter von Gojan si August Ritter von Gorayski.
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Constructia liniilor ferate in aceastd zond bogatd 1n resurse naturale, a facut sa
infloreasca comertul; odata cu cresterea productiei de lemn §i minereuri s-au creat locuri
de munca pentru multe mii de oameni §i s-au deschis ori dezvoltat statiunile balneare
din partea de sud a Bucovinei, accesul produselor catre piata mondiald devenind si el
mai facil. Prin initiativa si sustinerea sa, mai multe proiecte de dezvoltare economica
din Bucovina §i nu numai - au devenit realitate, enumerdm aici fabrica de ciment
construita la Putna, fabrici de cherestea, sticlarie, potasa si altele.

Capacitatea sa organizatorica si spiritul sdu vizionar, l-au facut sa fie ales in onoranta
functie de presedinte al Cailor Ferate din Bucovina, institutie cu sediul la Cernduti si
vicepresedinte al Uniunii Internationale a tramvaielor si cdilor ferate de interes local -
organizatie cu sediul la Viena; precum si in cadrul American Society of Civil Engineers
sau Institution of Civil Engineers din Londra.

Initiativele sale duc la construirea unei retele de peste 700 km de cai ferate in Galitia,
Bucovina si Romania, in regiuni situate in drumul marilor linii internationale §i anume:
Lemberg - Belzec, linii locale din Kolomea; Lemberg - Bucovina; retele In Romania.

In Galitia, Bucovina si Roménia reteaua de cai ferate locale executatd direct sub
conducerea sa a ajuns la aproximativ 580 km, din care 403 km de retea conectata direct
la cai ferate principale, cu o investitie de capital nominal de 37,5 milioane coroane;
aceste linii ferate locale prezintd un model original in constructia si administrarea lor i
au servit drept exemplu pentru alte linii secundare construite mai tarziu, din punct de
vedere al exploatarii lor, dupd modelul organizat de catre inginerul E.A. Ziffer.

A participat la mai multe Intalniri si congrese internationale ale inginerilor din diferite
domenii (Congresul Uniunii internationale a tramvaielor si a cailor ferate de interes
local, Congresul inginerilor din 1893 - la Chicago, Congresul International al Cailor
Ferate — din 1894 de la Bruxelles, Congresul International de la Milano din septembrie
1906 si altele), studiile sale cu diferite teme din domeniul transporturilor fiind foarte
apreciate. Are o colaborare bogata cu reviste tehnice ale vremii (Jurnalul Feroviar, The
Street Railway Journal, Buletinul inginerilor) din Europa si America si publicd mai
multe lucréri de specialitate din care enumeram céteva, precum:

-Mittheilungen iiber den Ausflug der Mitglieder des Internationalen permanenten
Strassenbahn - Vereines nach Blankenberghe, Ostende u. Briissel (1897)

- Die erste Bergschwebebahn der Welt, Férderung des Lokal und Strafsenbahn Wesens
- Tramway Situation in Vienna - 1897

- Tenth Convention of the International Street Railway Association, 1894

- Electric Railway Practice in Austria-Hungary - 1899.

- Die erste Bergschwebebahn der Welt (1902)

- Municipalization of the Vienna Electric Street Railways - 1902

- Operation of Secondary Railways - 1900

- Systems of Mechanical Traction for Street Railways - 1902

- Ueber den Automobilismus (Selbstfahr wesen) im Verkehre auf Eisenbahnen im
allgemeinen und insbesondere auf Lokalbahnen und Kleinbahnen (1904)

- Automobillinien und Lokalbahnen: Mitteilungen, erstattet bei der am 8. Sept. 1913 in
Mdhrisch-Ostrau abgehaltenen 21. Versammlg d. Verbandes d. osterr. Lokalbahnen u.
Kleinbahnen

In baza experientei acumulate a publicat in 1883 brosura ,, Die projektierten
Lokalbahnen in der Bukowina", in care vorbea despre proiectele de dezvoltare a retelei
de transporturi, conditii de exploatare, management si in final despre profitabilitatea
anticipata a liniilor de interes local. Toate lucrarile sale au fost bine documentate si au
constituit o sursa importantd de informatii pentru cadrele tehnice si investitorii anilor
respectivi si cei de mai tarziu.
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Inginerul E. A. Ziffer a publicat si ,, Denkschrift anldsslich des 25 jdhrigen Bestandes
der Aktiengesellschaft Bukowinaer Lokalbahnen” adica ,,Memoriu cu prilejul a 25 de
ani de existenta a Societatii pe Actiuni Cdile Ferate Locale din Bucovina” si a intocmit
o monografie referitoare la remarcabilele lucrari feroviare din Galitia si Bucovina: ,, Die
Lokalbahnen in Galizien und der Bukowina im an Schlusse an Die K.K. Piv. Lemberg-
Czernowitz —Jassy Esenbahnen,, care a fost publicatd in doud volume — vol. 1 in anul
1891 si vol.2 n anul 1908, lucrari monografice foarte bine documentate, bogate in
detalii planuri si ilustratii - astdzi extrem de rare si cu mare valoare de piata.

Ca semn de apreciere a eforturilor depuse pentru ca locuitorii din zona Dornelor sa
fie conectati prin intermediul drumului de fier cu marile capitale europene, precum si
pentru sprijinul oferit in vederea constructiei cladirii de céldtori din orasul statiune,
primarul orasului - Simion Irinar, fostul primar - Vasile Deac, secretarul primariei
Georgi 1. Botezat si mai multe personalitdti din Consiliul Comunal Vatra Dornei au luat
initiativa strangerii de fonduri si i-au ridicat un monument langa cladirea Primariei.

Bustul si elementele din compunerea monumentului au fost realizate din piatra (gresie
rosie) scoasa din inima muntelui, cu ocazia realizarii tunelului Mestecanis.

Ceremonia de dezvelire a avut loc In data de 07.06.1903 in prezenta unui numar
foarte mare de oficiali, locuitori si bineinteles, a sarbatoritului. Festivitatile au fost
urmate de un banchet la care au participat in jur de 100 de persoane.

Inginerul E.A. Ziffer a repetat atunci, ceea cea spusese cu cativa ani mai devreme:

»Oamenii de aici sunt parte a sufletului meu, iar Vatra Dornei este copilul meu de

suflet si voi face pentru binele lor tot ceea ce imi va sta in putere...”.
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Prin faptele si realizarile sale el a demonstrat cu prisosinta aceasta, ele vorbesc astazi
in numele sau... celor care pot sa vada si stiu Inca si asculte.

Gruss aus Dorna Walra
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Monumentul dedicat lui E.A. Ziffer, cel care ne-a deschis calea....ferata. — CPI colectia BP

In semn de omagiu, la 23.01.1908, cu ocazia implinirii a 75 ani i-a fost organizat un
mare banchet in cursul caruia i-a fost oferitd o medalie aniversara (avand dimensiunile
de 89/54 mm), foarte bine executatd de catre sculptorul polonez J. Kassin; se spune ci a
primit atunci peste 250 de scrisori de felicitare din partea unor importanti oameni ai
vremii, din lumea politica, culturald sau tehnica, directori de banci si firme.
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Medalia executatd de Consiliul de Administratie al Aktiengesellschaft Bukowinaer Lokalbahnen cu ocazia
implinirii celor 25 de ani de existentd a Societatii pe Actiuni <Cdile Ferate Locale din Bucovina>
Text: - Societatea anonimd pe actiuni a cdilor ferate locale “Bukowinaer Lokalbahnen” -

Cu ocazia implinirii a 25 ani la conducerea societitii, pentru intemeietorul si presedintele ei,

dl. E.A. Ziffer, inginer constructor, ca recunogtintd si apreciere pentru nepieritoarele sale merite

in formarea si dezvoltarea societitii .

Piesa foarte rard, din colectia inginer Ovidiu Corduneanu — Cimpulung Moldovenesc
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Medalia aniversarad executatd in cinstea lui E. A. Ziffer, in 23.01.1908 de cdtre sculptorul J. Kassin,
cu ocazia implinirii celor 75 ani de viata.

E.A. Ziffer a donat 5000 florini in jurul anului 1900, pentru restaurarea cimitirului evreiesc din
Techen (azi Cieszyn in Polonia) in amintirea parintilor sdi, care se odihnesc acolo intr-o cripta
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Palul Comunal si monumentul inginerului E. A Ziffer in anul 1905 si 1917 — colcﬂa MA.

Este pacat ca recunostinta dornenilor a fost de scurtd durata si nu s-a perpetuat in timp,
deoarece monumentul lui Ziffer a fost demontat dupa 1918. Nu cunosc in detaliu
cauzele care au facut ca acest monument sa fie demontat (posibil sa fi fost lovit de un
proiectil rusesc intr-un bombardament efectuat asupra Primadriei, cauze politice ori
faptul ca era supus austriac si evreu sau ca o minte ingusta a vrut sa fie asa) si nu pot
intelege de ce dupa 1990, cand meritele acestui mare om au inceput a fi readuse in
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memoria bucovinenilor de catre scriitorul si feroviarul George Timu, nu s-a facut nimic
pentru a se remedia aceasta greseala si nu s-a refacut bustul sau, chiar 1n alta locatie.

Urmele monumentului sunt imprastiate prin oras (la Muzeul de Stiintele Naturii si
Cinegetica precum si 1n str. Podul Verde Fundaturd) dar aproape nimeni nu isi mai
aminteste ce sunt si de unde provin...

< = F sl
Element din compunerea monumentului dedicat Roata inaripata, simbolul etern al
lui E.A. Ziffer, aflat acum la izvorul din DRUMULUI de FIER
str.Podul Verde fundaturd, Pavilion CFR are astazi aripile frante ...

Partea intermediara din compunerea monumentului ridicat in cinstea lui E.A.Zifer, aflatd acum
la Muzeul de Stiintele Naturii si Cinegetica din Vatra Dornei .
Se mai pot distinge inscriptiile “EMANUEL A. ZIFFER” si
“RADICAT DIN PARTEA LOCUITORILOR COMUNEI VATRA DORNEI”

—  aceasta din urmd scrisd in romdnd §i germand.
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Datorita meritelor sale, insusi Imparatul Franz Joseph i-a acordat la 13.10.1910, titlul
nobiliar de ,,von Teschenbriick precum si mai multe decoratii (1866 - cavaler al
Ordinului Franz Joseph, in 1898 - Ordinul Coroana de Fier).

A fost membru in Societatea de ajutor Carol I si este decorat si de Statul Roman cu
Medalia jubiliara Carol I, respectiv "Coroana Romaniei”, precum si altele. A facut mai
multe donatii si opere de caritate, mai ales In orasul care l-a adoptat neconditionat,
Cernauti, care impreuna cu orasul Jandw i-au acordat titlul de ,,Cetatean de onoare” al
urbei, In semn de Tnaltd pretuire si recunostinta.

Se stinge din viata la 80 de ani, adica la data de 27 octombrie 1913.

Vestea despre decesul lui E. A. Ziffer a intristat pe toti cei care l-au cunoscut si au
colaborat cu el, ori au beneficiat intr-un fel sau altul de rezultatele muncii sale.

Anuntul disparitiei sale a aparut in multe publicatii, iar unele au oferit si detalii asupra
activitatii sale de exceptie. A fost inmormantat in Cimitirul central din Viena (Wiener
Zentralfriedhof), miercuri, 29.10.1913 ora 15.°. Din partea Societatii Cailor Ferate din
Bukowina, a participat directorul Emanuel Krassa, unul dintre cei mai buni prieteni si
colaboratori ai sai. Realizdrile sale de pe aceste meleaguri de legenda, 1l fac s intre
pentru totdeauna 1n istoria lor si in acelasi timp sa-i fie si recunoscuta calitatea de ....

,» parinte al ... Cdailor Ferate din Bucovina ”’

28.10.1902
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JLE

Centenar Emanuel
Alois Ziffer

Desi Emanuel Alois Ziffer - personaj central
dintr-o istorie a céilor ferate in Bucovina, scrisa de
corespondentul nostru, Paw! Brigeanu, din Vatra
Domei - a intrat in posteritate acum o sutd de ani,
ne afldm in fata unui european modem. Mai bine
spus — a unui cetitean al Europei care revine, sub
alte infatigari, la modul de gndire intrerupt de falile
sociale din secolul XX, Cateva preliminarii. Emanuel
Alois Ziffer s-a nascut la Teschen, s-a format intr-o
familie de intelectuali evrei austrieci emancipati,
intr-o vreme — prima parte a veacului X1 - in care
ideile generoase din epoca Luminilor nu fusesera
contrazise incd; cel putin, in acea parte a Europei.
Receptiv la nou — reprezentat, atunci, de ciile fe-
rate — tanarul absolva Institutul Politehnic Imperial
din Viena. Profunzimea, perspicacitatea, talentul
organizatoric — calitéti ce se fac repede remarcate
— il propulseaza la conducerea constructilor de céi
ferate care leagd Lemberg de Cemduti Sniatyn -
Cemauti de lagi, Cemauti de Suceava, Suceava
de Roman — Pagcani — lasi, Veregti de Botogani.
Intelegand cat de rentabile sunt legaturile centru-
lui cu marginile fostului imperiu, inginerul pune in
operd constructia ciilor ferate Viena — Darmanest
— Campulung Est — Vatra Domei, Vama — Rusii
Moldovitei — Rédauti. In apogeul cariersi, Ziffer infi-
inteazd prima societate de cdi ferate pe actiuni din
Bucovina. Se intdmpla in 1883, Pana la sfrgitul vietii
avea sa aibd un cuvant greu de spus in Comitetul
de administratie al acesteia, dar gi al Societitii de
Exploatare Forestierd de la Tarcau, Judetul Neamt.
Faptul vadeste extinderea zonei de interes eco-
nomic §i spre Romania. Consecintels faste pentru
nmwle si locuitorii aflati pe malurile” fiecirei noi
linii de cale farat3 nu intdrzie &5 apara: amplificarea
comertului, dezvoltarea industriei, afluxul spre sta-
tiunile balneare. Ziffer este rasplatit cu onoruri din
partea imparatului Franz Joseph gi a regelui Carol |,
devine Cetitean de Onoare al Cemutilor, Primaria
din “atra Dornei ii ridica un bust antum.

De ce-l simtim pe Ziffer mntemporﬁnul nostru?
Pentru ca si acum, ca-n epoca in care el;l -a decis
drumul in \naw 38 conﬁgurﬂaza o noud Europd.
Apropierea sconomics & s0seaus, care gi-a creat
ambianta: benzinarii, hoteluri, moteluri, parcdri,
bufete si barun, ateliere, chiogcuri de dirijare a
circulatiei stradale, posturi de politie. Masinile grele
au modificat aspectul localititilor pe care-l strabat.
Existd o Europ in evolutie: pe ticute, pe neocbserva-
te, in chip nespectaculos. O Europd preccupata de
infruntarea cofidianului, {rejconstruitd de specialist
in probleme de transport i expeditie, in logistica
si marketing; cameni din spita i Ziffer. Dacd e
adevarat ¢, fard trenuri, civilizatia europeand ar fi
aratat altfel, tot aga adevarat este ca fara sistemele
de comunicare prezente nu s-ar fi nascut noile forme
de civilizatie; europene i mondiale.

O altd temd de meditatie oferitd de Paul Brig-
canu este aceea a vechilor zone multietnice, cum
este Bucovina, in care au convietuit, s-au influ-
entat §i gi-au pastrat identitatea romani, germani,
ucraineni, polonezi, evrei... Bustul lui Ziffer a fost
demontat imediat dupd fncheierea primului rzboi
mondial. ,Cauze politice, faptul ¢ era supus aus-
triac §i evreu sau o minte ingusta a vrut sa fie asa?
[...] Nu pot intelege de ce, dupd 1990, cdnd meri-
tele acestui mare om au inceput sa fie readuse in
memoria bucovinenilor, nu s-a ficut ceva pentru a
se remedia aceastd gregeald”. Sunt frdmantan ale
corespondentului nostru extrase din articolul .Drum
de fier prin Bucoving®, apdrut in ,Clement Media”
din 16 julie 2012. Autorul, feroviar din tata-n fiu, cu
inzestran de istoric gi literat, a fost ajutat in demersul
editorial de pristeni ai sdi- George Timu, scriitor, i
Edgar Hauser, fost director de export pentru material
feroviar, traind in Germania si Olanda, pasionat de
cercetarea trecutului Bucovinei, revenind in fiecare
vara la \atra Domei. Violumul — foarte documentat,
dedicat inaintagilor i colegilor, cameni de diverse
etnii, confesiuni, ;epopee a construiri liniei ferate
Darmanesgti — Vatra Domet, cu rasfrangeri in viata
economica, seciald, culturald a zonei - a fost lansat
|a implinirea a 110 ani de la infiintarea ei. Linile de
cdi ferate s-au realizat cu eforturi mari si sacrificii
[...] prematur frecute in uitars™ 54 fie reald tendin-
ta de  devalizare a Caii Ferate”, azi, cum chserva
cu amaraciune autorul? Ag fi vrut 53 pun o placa”
pentru cinstirea memoriei lui Emanuel Alois Ziffer

Jpe un perete al Sectiei de cai ferate LE din Vatra
Dornei, dar nu am reusrt’ 31 mai spune Paul Brag-
canu: "Consnjer ci este mi::mentu! =3 se facd ceva
pentru pastrarea memoriei lui Ziffer. 53 sperdm ca
un petential sponsor citegte aceste randuri.

IULIA DELEANU
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ROMANIA LIBERA

APARE IN TOATE ZILELE

La trecerea trenului regal pe la statiunea
Podul-lloael si Térgu-Frumos, Regele fu viu
aclamat de numeroasa populafie rurald, de
atorititile administrative si comunale; iar
detasamente de doroban{l dedeaill onorile
militare. |

La gara Pascani, Regele fu primit de d.
prefect al judejului Roman, de autoritiiiile
administrative, de d. E. Ziffer din consiliul
de administratie al ciilor ferate Lemberg-
Cerniuli-lagi, de comandantul regimentulul
28 dorobant(f, de totI primaril plisilor pre-
cumn si de un numeros public. Un detasament
din regimentul 28 dorobanti dete onorurile
militare.

Majestatea Sa bine voi a convorbi cat-
va timp cu diferile persoane presinte si
conlinud apoi cilatoria spre Roman in mij-
locul uritrilor generale.

D-nil Ziffer gi dr. Weisel, delegatii con-
silinlur de administratiune al linieli Lem-
berg-Cernfuti-lasi, s'all reiutors de la
Londra, unde sc¢ duseserd pentru a lua
consim{iméntul actionariler pentra réscum-
pérares piirtel romanesti din acea linie.

Dup# cum afli Romdnul, consimfiméniul
actionarilor a fost acordat si in carénd
d-nif Krasitzki si Kunheth vor veni la Bu-
curegt! ca s8 reinceapii tratirile cu guver-
nul roman,

E
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Prafident Ziffer — geadelt.

Der Prifibent bed Berwaltungdrated der
Bulowinaer Lolalbahuen, Herr CGmaonuel A
Jiffer, wurbe in einer gany befonbers Hervor-
tretenben $Weife ausgezeidinet. Der Kaijer Hat
mit Ullerhochiter Entjhliefung vom 13, Ditober
L & perrn SiffecinbenUbeldftandbers
hoben, Diefe Nadyridht wird nidyt verjehlen, and
in ber Bunfowina weitreidjenbite Befriedigunyg gu
wecfen. Wix zablen Jiffer ju den unferm. Taten,

unvergefitidy umd von  tiefeinjmeibender wirt
fdajtliher  Bebeutung, evwarben  Jiffer bad
banernde §H edjt in ber B Gange

Teile unjered jeBuen Buchenlonbes bradjte Iifjer
bem Weften ndfer, erfdhlop er durd) den Bau
ber  Lofaibohuen bem Welihanbel, bot ex de
WMiglichleit der Berwertung der reidjen RNaturs
fdyiige. Was heute alé ctwasSelbjtveritinblidjesyilt,
ber Uugbaw ber S.u!ulhntmtir war bamalé — im
Jabhre 1883 — al2 fle Bifer in Ungriff nahm, nody
eine Pionfertat. Hifjer wagte jie. Dad war unb
bleibt feln bauerndes Berbienjt in der und fiic
die Bufowina, Die ,Bulowinaer Lolalbohnen*
find ein ehern Dentmal, weldyed Jifferllich felbjt
pefebt hat. Dantbar gebenft man bei und  biefer
wafrhojt bahnbredjenden Tar. Die Landeshauptitadt
veclieh Heren Emanuel Bijfer ihre Gidhje Unse
seidymmy. Ev wurde Ehrenbiivger von Gieviotvity.
3n Dornawatea fegten ihm bantbare Dilrger ein
Deutmal Jm gangen Lanbe nemnt wan  Jifferd
Ramen mit jenem Stolge, ben bad Bewuftfein ein-
flifit, baj er fic) al8 Wnlowinaer iplt.

Und fouderbor. Seine Loufbahn filhree Biffer,
wie eine Shidjaléfiigung, nady der Butowing.
Dente, wo bes Kaijerd Guade diejen Mann rajte
Injen Wirtend anf eine wollverdiente josiale Hoke
geftelit, den  Urbeit adelt, barf felbt jo eln
Rimmermiiver — Hiffer ziblt bald 78 Jahre —
wie e2 Jiffer ift, in Fejteajtimmung etnmal raften
und Riidjdan halten auf jeinen Qebendlanf. ubd
tut bied der Uudgejeidynete, fo erinmert er fidh
gewil bed Beginned felner Laufoaln (mn} bet
einem Baumeifter, als ber crjten Sprofje jemer
Heiter, Die er rajd), aber immer aud eigenmer
I'Fmil, extlomm. Ridgt lange blieh er Bier. Jhu
jog'e gum Eijenbafmwejen. Da war er, ba blieh
er fortan, al® einer ber in ben erften Reifen
fteht, bahubauend und damit bahnbrecdhend. Um
Boue iiber den Semumering, biefer Pihnen Jnges
nienrtat, wivlte Jiffer ald Wfiftent mit; madte
baun bie forrviere ol8 Babhnbeamte im praftijden
Dienft — Stationdborjtond in Gromat-Neufied],
Gtredendyef Wien—Brud — bdurd), um 1857 jum
Baue der Temedvar-Donaulinie verfegt u werden.
@in Jobr davauf trat Biffer in ben Dienjt Jder
Garl-2udwigbahn und 1864 in jemem ber L e ms
berg—Ciernowiger-Gijenbaln

Dier Iuilpfen Biffers erfte Begichungen ur
Butowing aun. War dod) biefe neme Bafhnlinie
berufen, Die Bufowina mit dem Wejten, mit ber
Welt fenjeitd ber blaw-rothen Pfile und fpiter
wmit bem Radbarlande Ruminien, ju verbinden.
Bereitz alz banleitender Dberingenienr wirfte
Hiffer da, bid su der im Oftober 1866 erfolgten
Griffuung und dann tweitere jwel Jahre alg

mit. & war Pereité Dben unbd echielt ﬂﬂj in
biejer Situation — zum Wohle ber Bulowina.
Denn Ditober 1868 war ef, wo Jiffer tediuijder
Divettor  der  inzwijchen  Pongeflonierten Linke
Gaernowig—Suczamwa unb andy deren Fortfegung
nad) Humidnien twurbe. Bald avonslerte er, Dant
feiner Ehdytigleit und jeinem unermiibliden Ur-
beitdeifer, sum Zeiter bed gefamien tedynijdyen
Dienjted, foivie jur Oberleitung der im Bane bes
finblicgen vorerwifnien 300 #Im. longen Rinie
bié nady Joily.

Biffer war damit tatfidlih mit der Gifens
babu in bie Bulowina gefommen und der weitere
Yusban unjered Schienenneged it mit bem Namen
Hiffer fortab untrennbar verbunden. MWir wollen
bie eingelnen, mannigfaden Rhafen ber Biffer'jdhen
Tdtigleit, bie ihn 1803 anj den Brijidentenftufl
bed Bermaltungdrated ber Lemberge-Ezernowige
Jofjyer Eifenbahn bradjte, {ibergehen. Rur jo viel
jei bemerlt: in riditiger Beurteilung der BVechilts
niffe, fligte ex ber DHouptitrede, burd) Yusbau ber
in fie cinmiinbenben Lotalbafnen, frijtigende Bu.
fliifje ein, bie ben wobltitigiten Einfluf auf bie
Rrosperitit ber PHauptlinie iibten. Diefe ZTat
Biffers gereidyt, wie bied bereitds angebentet
wurbe, unjerem  Heimotlonde gum  baueruben
voitswictidajtlidien Borteile. Die Wilber, diejer
unjer wertvollfter Landedreidhtum, bder bid bafin
wie etn Dorncddden in einem Jauberjdhlofie un=
suginglidy und unverwertbar war, wurbe burd)
bie 1883 in Unqrifi genommene unb 1889 been-
bete Erbauung bed Reged der Bulowinaer Lotal-
batnen, bem MWeltvertehre erjdlofien. Der Mudbau
ber Linten: Ezernowig—RNowofielign madjte den
Unjeng. Dann jdlofjen fidy an: Hliboa—DBer.
Bometh mit ber Ubjweiqung nad) Rarvapezin—
Ggubyn, Hotno—Rimpolung, Haditfalva—Rabang
unb bie Sdleppbohuen Berhometh—Mezebrody
refp. Wamo—fuf-DMolbawipo. Jebe dicjer Linien
hatte file bie Bufowina bie Bebeutung ecimer
Sultnvtat Und Jiffer war es, der fie unsd
geleijtet.

Ridit nur bem Wejten, filr Dben viele Teile
ber Bulowing, nmur ein unerveidted Land ber
Gehujudt war, wurben wiv erjdlofjen, fonbern
tiidien and) im Sanbe jelbt einanber néfer,
burdy Teidyteren unb barum diteren Berfehr. [m
Jahre 1902 trot nod) bie Rinie Himpolung—
Dornawatra  bagu, bie unferen bebeutfamiten
Searort in die Meibe der aud) fle dic Radgbar-
linber Galigien uud Ruminien, aber and) — jo
foffen wir — filr ben Weften erveidibaren, bor-
riilen liefr. Bei allen biefen Bahnbauten Hatte
Hiffer mit Rat und ZTot alé  belebender und
impuliiver @eift, mitgewictt, Seiner Umfidt bei
ber Unlage, jeinen Fodlenntnifjen bei der Bers
waltung, feinem ridtigen BLE bei ber Beurtei-
Tung der Verwenbbarleit feiner Mitarbeiter —
€8 fei nur auf ben Fentralinjpeftor frofa bers

wiefen  — verdanfen unjere Lofalbafmen ifre
Prosperitit.
Mit Stoly tonfratieren wir 2 ¢ Herr von

Biffer ijt mit efjernen Banden an die Dutowing
gefefielt. Sein Ulter bindert ihn  nidgt, feine
Pilicgten  ald Priifident der Bulowinaer Lofal-

jdent ber alte Manu an Jahren, aber nidt an
Beift, nie and gerne it er bereit, in anvegenbem
@ejprid, aber aud) in Bortrigen vou bem Bielen,
bad er mit Den Hugen bed tiefblifenben Fad-
manned, ber Wutoritit, gefehen, erfahren umd
exlebt, gu ergiblen und zu beriften. So wirlt
fein Wifjen Dbefruchtend auf fetne jingern Fadige
noffer und aud darin betitigt fich der Hnermidlide
im Juterefje der Bulorina. Wie fanden fid aber
aud) olle Dernfenen Faltoven sujommen, ofd €8
galt am 23. Januar 1908 (Jiffer wurbe am 23.
Jiiuner 1833 in Tejdjen qeboren) den 75. Ges
burtdtag bes allverefrtenPrifibenten und Schdpfers
unferer  Yofalbafhnen su feiern! Damald wie
Beute jpielt wohl auch Egoidmus mit, wenn wir
bem citjtigen Greije die Crhaltung jeiner Arbeitd-
Praft, ol Jolge ungeftbeter Gejuubfeit wiinjden.
Wie (ange ift ed fer, baf Jiffer werttitip beim
Bujtandefommen ber Putuaer ,Bemmbilfllﬂrg:-
felljchaft mithalf und dDamit dem Lande eine
Subuftrie rettete. Seiner Mithilfe tnnen wir
nidit jo leifht entraten nubd ijt die ﬁehené:&ﬂe:
audy Bereitd eine hohe — wir gonnen, wir ivins
ffhen unjevem geadelten, jomit im jebem Belange
auigezeidhneten, von und Ddagu  begliidwlinfdyten
Heren von Biffer bad Alter ber Patviarden. Une
[ehuend an einen Berd Grillparzerd rufen wir
bem Uudgezeichueten gu:

Werde, was du nody nidyt bift — — ein Greis;

Bleibe, was du jeft fhom bift — — ein Segen fiics Eand.

Di¢ Delegationen.
Die Ghronrede,

Der aifer banlte, anf bie Hulbigungdans
fpradyen jowobl ber Biterreidgijhen ald aud) ber
ungarijden Delegierte tm Thronjaale der Wiener
Dofourg am 13. b. ermiedernd, fitr die Berfide.
Tuugen trener Ergebenfeit und {prady jeine be-
fombere Befriedigung and, baf Ddie binjidhtlidy
brz vollzogenen Grtredung  ber Herrjdjervedhie

ien und bie Perzegovina eimgeleitete
il!tlmt anj frieblidgem Wege zu einem vollen Gr-
folge gefiihet Bat. Die Thronvebe Ponftatiect, baf
eine erfrenlidge Sldrung der politijjen Rage eine
getreten ift, und baf unjeve Biiubnifje mit bem
beutjhern Reidge und Jtalten wenn mbglidy nodg
fefter und inniger geworden und bie Begiehungon
gt allen anbern Midjten jehr befriedigende finb.
Dant ber anldfilidh der vorjifrigen dugeren Rrije
unvermeiblidy geworbenen grifeven Bereitjdyaft
bed Peered und der Flotte wurbe die Regierung
in bie Rage berfeyit, ben Boben bder friedlidyen
Politit nidyt verloffen zu miifjen. Hierin liege ber
Unfporn, ber Wehrmadyt bie unmbglid notwens
bigen Mittel gur Crhaltung ifrer Shlagfertigleit
unter Bebadytuahme auf die finangielle Reiftungs-
fibigleit gur Berfiigung zu ftellen. Hiedburdh wird
ed der onavdjie ermbglicht, nebit ihren Jntes
refjen aud) diejenigen bed europdijen Friebend
wirtjom vertreten gu fumen. Die Thromrebe ge-
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Povestea Statiei feroviare Vatra Dornei - Bai

Grusa ous Bad Dorae Hnkealadiin
Ehlutard din Valea Dorned

La inceputul anului 1901, mai exact pe 2 februarie, seful Grupului de Santiere
Constructii Caii Ferate ce construia tronsonul feroviar Capu Satului — Vatra Dornei si
tunelul de la Mestecanis (Mestecanesti), ing. Emanuel Alois Ziffer, se imbolnaveste de
pleuritda acuta si se interneaza in Spitalul districtual din Vatra Dornei. Timp de 45 de
zile, cat a durat tratamentul, este vizitat Tn mod regulat de primarul dornean Vasile Deac.

In una din discutiile amicale referitoare la mersul lucrarilor de pe santier, inginerul ii
destainuie ca lucrarile la acest important edificiu se limiteazd material i financiar la
Gara mare, fiindca asa era finantarea, numai pentru 41 km.

Primarul Deac, ca un bun gospodar, isi dorea ca trenul sd aibd punct terminus
stabilimentul bailor, ca in felul acesta sa vina in ajutorul celor suferinzi.

Ing. E. A. Ziffer 1i spune cd nu are bani pentru suplimentarea cheltuielilor cu
organizarea de santier, cu acoperirea costurilor pentru inca 1 km de linie feratd si nici
aprobare de la forurile superioare. $i ii sugereaza ca singura solutie ar fi o interventie
scrisd la Compania de Constructii de Caii Ferate si Consortiul Financiar ,,Louis Ortlieb
et. Co.” de la Viena.

Primarul Deac, fiind cunoscut ca un om cu foarte mare influentd printre deputatii
Dietei — deoarece in anul 1886, in urma unor merite incontestabile de consolidare si
gospodarire a Tinutului Dornelor fusese decorat chiar de imparat, cu marele ordin
,,Crucea de Argint cu Coroand pentru Merite” — convoaca in regim de urgenta o sedinta
de consiliu, la care invitd arhitecti si pe reprezentantii Stabilimentului Bailor. Astfel, el
pune in discutie necesitatea prelungirii cu un kilometru a liniei ferate si a constructiei
unei statii de cale feratd de tip castel, care sa Intruneasca toate elementele arhitecturale
bucovinene, impletite cu stilul baroc austriac. Un edificiu care sa rivalizeze cu cel
construit pe mosia Burdujenilor din Suceava! Pe parcursul a sase luni, aveau sa fie
respinse patru proiecte. ..

In final, licitatia a fost castigati de proiectul marelui arhitect al vremii Peter Paul
Brang. Inarmat cu toate documentele, primarul se deplaseazi la Viena, insotit de
medicul-sef al bailor, dr. Lobel Arthur. Impératul rimane impresionat de calitatea
acestui proiect si, pe baza documentelor pe care le avea de la Marele Stat Major al

27



Armatei Imperiale privind situatia militara din Galitia si avand proaspete in memorie
imaginile din vizita facutd in tinutul Dornelor, aproba aceste solicitari si, in plus,
constructia tronsonului de cale feratd ingustd Vatra Dornei — Dornigoara, considerat la
vremea respectiva un important obiectiv strategic. In incheierea audientei, imparatul il
felicitd pe primar si 1i promite solemn ca va vizita noua gara. Dar nici Tmparatul - din
cauza conjuncturii militare, nici primarul - care decedeaza subit, nu au reusit sa admire
aceastd operd arhitecturala. Gara Vatra Dornei-Scaldd, cum se numea atunci, a fost
inaugurata la 31 august 1910.

Publicat in ziarul Crai Nou din 12.12.2012 - de George Timu

Jilugtriertes

Wien, 20. Ohtober 1910,
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Eonntag ben 16. b. M. enthielt bie |, Biener
Setrung” bie Welbnng, daB Svine Wojeitdt ver Kaijer
pem Bmilingenieny Einatiel A Jifjer den Avels-
jrond verfichen habe, Gmanuel . v, Biffer, der am
22, Februar b . feinen 77. Geburtitag it volljter
Regiamteit beging, ot fdh um ba2 Gjterreidiide
Eijenbagnwefen unvergdngtide Vecdienite evworban,
bie toir toiederholt, puleft ans Uninf der Frier
jeined vierzigjdhrigen Jubildmng bei ber Lemberge
§3eruomiger (ijenbabn i Jabre 1904, eingefiend
getniirdigt haben. Sod) Beenvigung jeiner Stubdien
am Yofytedmijden Jnftitut gu Wien im Jahre 1852
began Biffer  feine Loujbabu  beun  Boau der
Semmeringbahn, worani er bet ber Bien-Naaber
(Fifeubabn, ber Stantdcijenbahn-Giefellidinjt und ber
®aligifden Starl Lubwig-Bahn in Becwendung ftand,
1864 mwuxdbe or bauleitender Dberingewienr bder
Lemberg-Egernomwig=Naity Efenbahngefedihalt, 18606
Betrichsdireftor wub 1868 tednijder Tircttor biejer
Wejelljhaft. Jm Jobre 1875 wurde Jiffer in den
Bevwaltungsrat Ddiefer Shefellidiaft gereihlt, umbd frebt

3ur Situation.
® infanied und Eig 8.

weniger @litd gehabt als frither. Sein Part blieh
eme @nlvpnrl, benn bie Wertreter aller iibrigen

Jn BWien togen bie Delegationen, in Prag
verhanbeln bie usidiijic dee bLibmildien Land-
tages, dte pew nationalen Fricben im Lanbe fuden.
G5 bat ben Anjhein, bef fie ibn audy finben
werben. 3 ben Delegotionen geht ¢ rubig und
bejaulidy zn. Der Vinifter des udwirtigen Greaf
Uchrenthal Hot in feiner uhigen, fireng tadplichen
Yrt unb ohne alle oratorijhe Ausfhmidung ein
Bild ber jingjten BVergangenbeit geboten und itbers
sengend bavgeram, baf ex mit bem burdgefibrien
fUnnegiondnft in Fabhrheit bie logijd unabwenbbare
Sonfequeny au# bem gegogen, ivad jfein grober Vot
aanger Graf Undrafy cingeleitet und Dereits ber
Form nad) duvdigefifrt ot Es it ihm ter Beweid
gelungen, Daf bie bierjiic gebraditen Dpfer wer-
jdymindend Hetr woaren im BVerhaltnid zu dem, wasg
jonjt unaudmweicglicdh Hitte Tommen miifien an Gut:
und Blntopfern; ex hat gezeigl, bag ald bauernber
Bewinn biejer Afton nidt nur ein Landersuvads
unp eine Siderung mferer Pojition ouf dem Ballan
rejultiert, joubern audy eine joldhe B unjered

fjdben Parteien, die Polen und Siidjlamwen, be-
Fanntert fid ais YUnHlnger bes Dreibiuded und ber
%le[;tmthalid;m Politi?. Unb o ift 2 ficher, vaf
D02, wasd gefdheben ift, ratifigieren
nm‘n ilir bie eiteren Midgtungslinien unjerer ons-
mwértigens Politif fich gaz dem bewdhrien einfichtss
vollew  Borgehen bed  Srafen  Aehrenthal von
vornberein enjliefen werden.
Die Berjudung liegt allerbing® fehr nabe,
#u geigen, bap Dag in unferem Ubgeorduetenfaufe
obaltenbe Rrafteipiel, defjen Refultierenve fiic bas
Berhalten bder Regierung beftimmend fein muf, n
bie $reije unferer audmwértigen Politit fjehr fbrend
eingreift. Dad Dat iibrigens Graf WUehrenthal in
feimen jivei Mebenm, bie er tm Nnsfdufie fic Hus-
wirtiged ber biterreicifden Delegation gehalten Hoi,
beutlich genug gefagt. Die hanbeldpolitijche b
jperrung gegen Dbie Ballanftaaten, Ddie umjere
Parlaniente burdjfepen, verhinbern eben bie Herbeis
fiirimg_eines toxdialen Berhiltnified ymijdhen biejen
unh unferev SRorardic. Unb dody ift e nnbedingte
it, ein joldes Berbiltnié Jerbeizuidfhren,

Sufteed und unferer Stellung im  internationalen
Stonzert der Médite, bie und jiic eine Tange Julunit
bie Geltendbmaduung wnierer Eriftenbebingunger aid
Gropmacht ecmiglidt.  Graj Uehrewthal Hot aber
bie Delegationen aud) baven dbergeugt, bag er im
Gefolge bed Unmeriondalt? aud) bie Grunblogen
jbafien Fonnte fiix eine mart]djuﬂhd}z Aunaberig
an e burd ben AbiHlug von

er feit 1893 an ber Spipe diefes 1
Jn Galigien, ber BVulowing und Humdnien wurben
unter feimer Leitung 530 Kilometer DHauptbaiuen
unp 403 Silomcler  ofalbabnen  gebont. Jm
[atre 1866 tpurde ilmt dbas Ritferfreny des Frany
Jojefé-Drbene  verlichen, 1887 ber Tnsbdrud ber

5nnbel§nmmgm mit Rumdnien und Serbien, und
baB bieje wirtidaftlichen Anndberungen die Byunds
Iagen bifben fiir bas S!kltrebni, eine Jntereffen:
itbereinftimmuing zwiichen viejen Staaten amd unjerer
ml]llltﬂ]lt Berbeizufiihrem, die bas Biel unferer

Alerhdditen Jufri Befannigeqed und tur
Jabre 1898 tourde er durdy die Verleijung bes
Droemd  per  Gijormen Srone auggescichuet.  Hery
Gmanuel % Fifjer it Ghrenbiivger bder EStibte
Eyeenowih nnd Jonow. Sein Huf alé Fadidrift
fteller ift cin infernationaler. Hiffer ift eiter der
wenigen noch Ueberlebenben vou ben Legiondren bed
Sabre3 1848, und wenn dicje vt aljabelid) amn
18, Weary jujammentreten, jo ift audy Jiffer, ber
trop jeines hohen Alterd fich wody voller forperlider
wnd  geiftiger Frijde erfreut, jieté amvejend. Jn
inbuftriellen twic geieliidafilichen Rreiien unjerer
Stadt  erfrent jich Deorr v, Hiffer geoper Wevts
Jehging.

Wolitit tmmner toerben bilben midfjen.
Daf ihm bied bisher wod nit in bem Mafe ge-
Imigen ift, wie ¢& ihm ald 3iel fetner Politif vors
jdwcht, da3 fei — jo jagte er mit Redt — nicht
feiwe Schuld, baz Hdnge nicgt vom ihm, fondern
vow den beiverjeitigen Parfamenten b, die Hierhiir
eben nod) nidit . Dabem waren, baf mar bden
Baltanflaaten unfere Grengen jitr den leberjiuf
threr Graenpnifie ifme.

BDer  bitevreichifde Unsfup fiir Uusmirtiges
Dai biefe Erflarungen teild widerfprudislos, leild
viidhaltlod gufiinunend entgegengenomnen. MNur ber
Delegierte Tr. Stramarid Hat jeine alte breibund:
jeindlidhe Mielodie wieber gejpielt, aber damit nod
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unb &3 11( in fofem @rabe erfreulid), bof wir einen
Minijter bed Audiwdrtigen baben, ber fo mobern
benft, um jid) ju einer wirtidaftdpolitijhen Bajis
Fiir feine Laltif gegeniiber ben Balfanjtanten au
befenmen.

Mun it €3 gewif cinleudgtend, bdaf Jilr die
Dauer ein foldier Begenfah Fwifdhen ber inmeren
und  fuferen Politif uidt baltbar ift, foll bie
Dionardyie nidyt ihre internationalz TWofition ges
fabrbew. lnter diejem Gefichtdwintel betvadbtet, ge-
wimen nun bie jekigen Prager Borginge eine gang
befonbere Beveutung. Spegiell wird die entgegens
founmendbe Haltung ber Dentfdjen verfidndblidh, bie
bie Notwenbigleit gong belonvers ftarl empfinden
wiiffen, cine nene Bafig fiir die Seftaltung ber
innerpolitifher  Wexhiltnifle vom  Standpunfte
ber  Grfamtmonardie herbeijufiifren. Denn  bie
Dentihen und Polen fiud vor allem die Triger
unferer  jepige  auswartigen  Politit.  Man
biirfte dafer nidt feblgehen, wenn man audy jiv
bie fonpilionte Daltung ber T{heder: ben Einflup
ber Polen oauf biefelben afd beftimmienben Faftor
anntiemt. Den Efdedien biirfte e3 um Bewu tiein
gebradit worben fein, bof fic nationalpofitijh wie
wittidaftlid nur gewimmen IOunen, twenn fie mit
bpen Deutfdjen Frieben macden und wenn fie es
ermoglidien, im Porlament cine Tolde Parteiens



Hotelul Cailor Ferate Bucovinene
( BAHNHOTEL DORNA WATRA - 1905 )

Statia Vatra Dornei (Dorna Watra) a luat fiintd in anul 1902 cu scopul de a face
legétura Intre statiunea balneo-climatericd Vatra Dornei si regiunea forestiera a orasului
cu linia feratd spre Kimpolung si Hatna. A avut mult timp rolul important al unei statii
capat de linie, in care se efectua activitatea de manevra, revizia sau intrefinerea
locomotivelor si vagoanelor, preluarea/incarcarea sau descarcarea/predarea marfurilor.

Constructia ei a fost gdnditd pentru a face fata traficului de marfuri si calatori, estimat
a se Inregistra i dupd 30-40 ani de la darea ei in folosintd, nu numai cel existent la
nivelul anului 1900; acesta fiind motivul pentru care statia a fost prevazuta inca de la
infiintare cu mai multe linii de manevra si garare, cladiri administrative pentru ramura
M,L si T, instalatii pentru activitatea de exploatare tehnica a statiei.

Totusi, pentru a fi folosit In mod profitabil potentialul turistic al localitatii si pentru a
asigura in acelasi timp cazarea oficialilor, a angajatilor cu functii superioare din cadrul
Directiei de Cai ferate ori a turistilor sositi in vizitd sau la tratament, Societatea
Bukowinaer Lokalbahnen, in asociere cu un grup de investitori locali si strdini, a propus
construirea unui hotel modern la Vatra Dornei. In acest sens, inginerul E. A. Ziffer a
purtat la finele lunii septembrie 1902, o serie de discutii (in particular) cu ministrul
cailor ferate austro-ungare, aflat de mai bine de doud sdptaméni in Bukowina intr-o
vizita oficiala si, dupa obtinerea unor promisiuni favorabile, a Tnaintat o propunere citre
Ministerul Cailor Ferate de la Viena — asta, la Inceputul anului 1903.

Tot atunci a fost contactat arhitectul austriac Alois Maria Wurm-Arnkreuz, care era
era distins la acea datd cu Medalia de aur a Academiei din Viena si Medalia pentru
Divizia Arte a Targului Mondial de la Viena, fiind membru al Comisiei pentru Servicii
de Transport din Viena, presedinte asociat al Companiei de Constructii a Statului Major
General si vicepresedinte al Societatii "Crucea Alba" - Asociatia pentru construirea si
exploatarea Caselor de Odihna ale ofiterilor austrieci.

Proiectul Hotelului Cailor Ferate din Vatra Dornei (Projekt fiir Bahnhotel im
Badeorte Dorna Watra in der Bukowina) cunoscut mai tarziu sub numele de Hotel
Traian, a fost finalizat in anul 1903, iar aprobarea pentru constructia sa a fost data de
ministerul de resort de la Viena 1n data de 14.01.1904 prin actul Z/41.523/1-1903, cand
a si fost aprobatd alocarea sumei de 350.000 coroane. Constructia sa inceput 1n luna iulie
1904, in executia unei firme de constructii bucovinene, condusa de maistrul constructor
Karl Rudnik din Radauti.

Edificiul, construit in stil vienez, a fost ridicat in timp scurt (finalizat in iulie 1905)
deoarece s-au folosit o serie de mesteri strdini si mana de lucru calificata, militari sau
muncitori locali foarte bine platiti; fiind deschis pentru turisti la inceputul sezonului de
curd din acel an. Hotelul a fost dotat cu mobila de lux, veseld din portelan, sticlarie
italiana, tacAmuri din argint sau argintate ( marca ARTHUR*KRUPP), toate scumpe si
foarte bine lucrate.

Din aceasta cauza, tarifele de cazare au fost ceva mai ridicate fata de alte hoteluri sau
pensiuni din oras (tariful de cazare la Hotel Traian era dublu celui practicat de Casa
Vladimir sau de Hotelul Balnear in perioada interbelica), dar cereri de rezervare au
existat mereu. Toti oaspetii cazati aici erau tratati regeste, fiind serviti cu bauturi fine si
mancare preparatd de citre doi bucatari strdini, adusi in targ pe bani grei.

Imi aduc cu drag aminte cum povestea bunica mea, Ionescu Brascanu Cristina, despre
vremea cand ea era copil si impreund cu fratii ei mai mari si prietenii lor din familiile
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Ionescu, Brascanu sau Dorneanu din Argestru, se duceau la hotel i vindeau pe bani
buni: fragi, afine, zmeura, pastrav si lostrita, oud, ciuperci, pasari de curte si vanat. Chiar
dacd a trecut prin mai multe maini (in anul 1925, administratorii hotelului erau Bojescul
Gheorghe si Forfota Petru) edificiul si-a pastrat mult timp eticheta de ,, Otel cu staif”.

Dupa cel de-al Doilea Razboi Mondial, hotelul a fost nationalizat si transformat in
Spital orasenesc, destinatie pe care o are §i astdzi. Istoria sa a fost ascunsa, uitatd si
nimeni nu mai pare interesat sa stearga praful clipelor trecute pentru a o scoate la lumina
si pentru a o valorifica — dar in sensul bun al cuvantului. Totusi, in perioada 2006-2011,
o mana de investitori locali au facut ceva donatii si au fost modernizate cateva saloane;
cladirea a ,,prins” apoi citeva fonduri de pe la judet si a trecut printr-o serie de reparatii
si cosmetizari iar din vara lui 2012 parca a Inceput sa semene cu cea ce a fost odinioara,
la inceputul veacului trecut...

Publicat in ziarul Crai Nou din 12.12.2012 - de Paul Brascanu

949, Dftober 1913. »Eaernomier Alp¥meine Veitung

Czernowifer Angelegenheiten.

Ezernomil, 28. Dftober.
 Emanuel A. Biffer Goler von Tejdjenbrud +, Ter
Bfiﬂttgghfﬂfta‘ée%:ngufuminaer RoFalbahmen, $Er raja,

t fidh gum Qe gingniffe bez $Serrn Gblen o
%Ql ffer nady Wien B-ege_bfn. T e
Juipizierung, Ler Beridtinipeflor bes Juitiamis
iumé Hawel infpigierte mehrere Pezirfsgeridhte
%@?Mﬂm“m barunter geftern bag Begivfigeridi in

i,

& eele Dutowinser Wt 30 Ditober 1915

t
Der Verwaltungsrat

der Aktien-Gesellschaft ,Bukowinaer Lokalbahnen”

in Czernowitz

macht tieferschiittert Mitteilung von dem Ableben seines unverge-
lichen Prasidenten, des Herrn

E.A. Zifiee Edlerv. T eschentruek

beh. aut. Zivilingenieur, Besitzer des Ordens der
eisernen Krone Ill. Klasse, Ritter des Franz Josets
Ordens efc. Ehrenbiirger der Stadt Czernowitz etc.
welcherfam 27. Oktober 1913 in Wien verschieden ist.

Das Leichenbegangnis fand Ilittwoch, den 29. Oktober 1913
um 3 Uhr nachmittags in Wien statt.

CZERNOWITZ, den 27. Oktober 1913.
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Pufini dintre locuitorii acestui finut minunat, incdreat de istorie, mai
stiu astazi cd ,, drumul de fier” a pafruns §1 s-a dezvoltat in Bucoving
datoritd stradaniei unui om foarte inteligent si capabil, bun manager si
iscusit negociator, cu un suflet mai mare ca realizdrile sale:

inginerul W (%IEJ %

Personalitate marcantd a vremurilor sale, foarte cunoscut in toate
cercurile politice §i ingineresti din Europa sau America, el a publicat
mai multe studii §i carfi de specialitate §1 a avut o contribufie majord in
constructia refelei de cdi ferate bucovinene. Decorat in mai multe
rdnduri 51 distins cu fiflul de ,, Cetdfean de Onoare” al orasului
Cernaufi — capitala de atunci a Ducatului Bukowina — Emanuel Ziffer
a fost omul ce a tratat oragul Vatra Dornei §i locuitorii sdi ca si cum ar
fi fost copiii lui, iar pe primarul Vasile Deac, ca un bun prieten al sdu.




